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MALLEMORT
DE_ PROVENCE

REPUBLIQUE FRANCAISE

LIBERTE — EGALITE — FRATERNITE

EXTRAIT DU REGISTRE DES

DEPARTEMENT DES BOUCHES-DU-RHONE

DELIBERATIONS DU CONSEIL MUNICIPAL

Séance du 25 Septembre 2024

Nombre de conseillers A 18 h 30, le Conseil Municipal de la commune de Mallemort, réguliérement
En exercice : 26 convoqué, s’est réuni au nombre prescrit par la loi, dans le lieu habituel de
Présents: 19 ses séances, sous la présidence de Madame Héléne GENTE, Maire.

Votants: 26

Date de la convocation Présents : Mesdames et Messieurs les membres du Conseil Municipal &
16 septembre 2024 I'exception de :

Absents excusés :

Mme Mauricette AGIER a donné procuration & Mme Héléne GENTE
Mme Frangoise CHEROUTE a donné procuration & Mme Virginie ARTERO
M. Philippe PIGNET a donné procuration & Mme Nadine POURCIN

Mme Roxane TIBALDI a donné procuration & M. Julien BONINO

Mme Stéphanie COLENO a donné procuration & Mme Ghislaine GUY
M. Victor RAVAZZA a donné procuration & Mme Paula EIDENWEIL

Mme Marie DUCHER a donné procuration & M. Dimitri FARRO

Secrétaire de séance : Sylvain CASTAGNE

Objet de la délibération : Avis de la commune sur le projet du Schéma de Cohérence Territorial Métropilitain
du 26/06/2024 (SCOT).

2024_55_SG

Vu l'article L.2241-1 du Code Général des Collectivités Territoriales,

Vu le Code de I'Urbanisme ;

Vu le Code de I'Environnement ;

Vu la loin°2010-788 du 12 juillet 2010 portant Engagement National pour I'Environnement (ENE) ;

Vu la loin°2014-58 du 27 janvier 2014 de Modernisation de I’Action Publique Territoriale et d’Affirmation
des Métropoles (MAPTAM) ;

Vu la loi n°2014-366 du 24 mars 2014 pour I'Accés au Logement et un Urbanisme Rénové (ALUR) ;

Vu la loi n°2014-1545 du 20 décembre 2014 de Simplification de la Vie des Entreprises et portant
dispositions diverses de simplification et de clarification du droit et des procédures administratives (SVE) ;
Vu la 10in°2015-991 du 7 aodt 2015 portant Nouvelle Organisation Territoriale de la République (NOTRe)
Vu la 10in°2021-1104 du 22 aolt 2021 portant lutte contre le déréglement climatique et renforcement de
la résilience face & ses effets ;
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Vu la loi n°2022-217 du 21 février 2022 relative & la differenciarion, Ta decemransarion, 1a
7 !

déconcentration et portant diverses mesures de simplification de I'action publique locale dite « Loi 3DS »
qui a mis fin & I'existence des Conseils de Territoire & compter du 1 juillet 2022 ;

Vu la délibération n® HN 010-143/16/CM du 28 avril 2016 du Conseil de la Métropole du 28 avril 2016
proposant la délimitation du périmétre du Schéma de Cohérence Territoriale (SCOT) de la Métropole d’Aix-
Marseille-Provence ;

Vu la délibération URB 001-1405/16/CM du Conseil de la Métropole du 15 décembre 2016 prescrivant
I'élaboration du Schéma de Cohérence Territoriale (SCOT) Métropolitain ;

Vu la délibération URBA-002-12604/22/CM du Conseil de la Métropole du 20 octobre 2022 prenant
acte du débat sur les orientations du Projet d’Aménagement et de Développement Durables (PADD) ;

Vu l'arrété préfectoral du 13 octobre 2016, pris conjointement par le préfet des Bouches-du- Rhéne, le
préfet du Var et le préfet du Vaucluse, portant délimitation du périmétre du Schéma de Cohérence
Territoriale de la Métropole d’Aix-Marseille-Provence ;

Vu le bilan de la concertation ;

Vu le dossier annexé prét a étre arrété.

Vu I'avis de la Commission Urbanisme du 12/09/2024,

wiaLlt

Considérant que I'ensemble du dossier est consultable sur hitps://urlr.me/!ARRETPROJETSCOTMAMP
Considérant les réserves suivantes émises et proposées par le conseil municipal ;

1- DOO - le cahier principal = objectif 1-1-2 : protéger et restaurer les continvités écologiques, en
lien avec la cartographie N°1- Préserver les enjeux de biodiversité et la structuration du territoire
par la Trame Verte et Bleue

La commune de Mallemort est caractérisée par un maillage hydraulique important.

Il est demandé d’inscrire sur la carte N°1, les principaux canaux et les zones humides associées, en tant que
« cours d’eau et berges a préserver » : canal EDF, ancien canal de Craponne, canal du Moulin etc.

2- DOO - le cahier principal = objectif 2-2-1 : Adopter un développement plus économe en espace

L’objectif de consommation de I'espace du PLUi du Pays Salonais est de I'ordre de 260ha pour 10 ans.

Le PADD prévoit de flécher prioritairement dans les pdles métropolitains et de développement I'accueil de
population selon une répartition atteignant progressivement de 70 & 80% pour les Pdles Métropolitains et
les Péles de Développement, et environ 10% dans les pdles d’équilibre et 10% dans I'ensemble des pdles
de proximité.

Le tableau ci-dessous récapitule les objectifs de production du logement et des emplois selon le type de
pole :

TLOGEMENTS EMPLOIS

Péles métropolitains
(Aix - Marseille) 80%

(Environ entre 165000 et
Péles de développement (Salon, | 170 000 logements)

Miramas, Aubagne etc.)

80%
(+/- 104 000 emplois)

8%
Poles d’équilibre (Environ entre 59
(Mallemort, Lambesc, Sénas, 16 000 et 17 000 ;
. (+/- 6 5000 emplois)
Pelissanne etc.) logements)
20% | e
11%
Pole de proximité (Environ entre 15%
(Alleins, Eyguiéres, Aurons, etc.) 22 000 et 23 000 (+/- 19 500 emplois)
logements)

TOTAL +/- 205 000 a 210 0000 +/- 130 000
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Mallemort est identifié comme pdle d’équilibre.

A ce titre, les péles d’équilibre ne pourront contribuer qu’a hauteur de 5% de la production des emplois.
Cela représente un faible niveau de développement économique.

C’est pourquoi, il est demandé de revoir & la hausse I'objectif de création des emplois sur les péles
d’équilibre, afin de ne pas contribuer & I'effet « dortoir » de ces communes.

3- DOO - le cahier principal — objectif 5.3 : Favoriser le bon fonctionnement du cycle de I'eau pour
mieux gérer la ressource et prévenir les inondations par ruissellement et débordement de cours
d’eau

Dans un contexte ou le foncier au sein des villages devient I'enjeu majeur du développement, la question du
mode de gestion des eaux pluviales est déterminante.

En effet, il convient d’assurer une plus grande densité de construction, tout en maintenant un cadre de vie
satisfaisant pour les habitants.

Or le SCoT privilégie la gestion & ciel ouvert des eaux pluviales.

La commune souhaiterait qu’un assouplissement soit prévu en permettant I'installation des bassins de rétention
enterrés.

Cette possibilité pourrait &tre ouverte lorsque la configuration des parcelles ne permet pas I'élaboration
d’un projet de construction satisfaisant au regard du cadre de vie (surface du logement trop petite, absence
d’espace extérieur, manque de stationnement etc.).

4- DOO -le Domaine et Golf de Pont Royal au regard de la cartographie N°1- Préserver les enjeux
de biodiversité et la structuration du territoire par la Trame Verte et Bleue

La commune souhaiterait rappeler que ce domaine a été créé sous forme de Zone d’Aménagement
Concertée (ZAC), dans les années 1990, ou I'ensemble des réseaux (secs, humides et VRD) a été calibré
selon le programme des équipements publics, afin de répondre aux besoins des constructions.

Ainsi, le développement du domaine doit rester maitrisé afin d’éviter que les réseaux ne soient plus en
capacité de répondre aux besoins.

D’autre part, cette ZAC avait pour objectif de créer un pble touristique d’envergure intégrant & la fois de
I'activité golfique, de I'hébergement touristique et des programmes d’habitat.

Cet équilibre ne doit pas &tre remis en question par une urbanisation trop importante de I'enveloppe urbaine
déja existante.

C’est pourquoi la commune propose que le SCoT :

- Limite la constructibilité sur I'enveloppe urbaine,

- Affirme la vocation d’hébergement touristique,

- Conforte la place du Golf International de Pont Royal au sein du corridor écologique
complémentaire,

5- DOO - cartographie N°6 — Organiser et faciliter les mobilités & toutes les échelles

Conformément & la délibération 2020_065_SG_AVIS_PDU_COMMUNE_MALLEMORT, la commune
rappelle sa position au sujet du plan de déplacement urbain métropolitain intégré au SCoT :

La lecture de la carte met en évidence une volonté forte de moderniser les réseaux autour des espaces
fortement urbanisés (Salon, pourtour de I'Etang de Berre, Aix en Provence et Marseille). Parallélement, les
communes situées au nord du territoire, particuliérement le long de la Durance, sont situées en « zone
blanche » : absence de réseau métropolitain routier et absence de réseau routier structurant.

Il est donc nécessaire d’engager une véritable réflexion sur cette « zone blanche » en adéquation avec le
besoin de développement de la commune, notamment & 'appui d’un plan de mobilité territorial.
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=> Desserte vers le bassin Aixois

Le manque de desserte vers le bassin Aixois, notamment pour les étudiants n'est pas satisfaisant au regard
des objectifs de développement de la commune.

Il semble indispensable de développer sur Mallemort, et globalement, sur le Val Durance, un réseau de
transport en commun permettant de se déplacer facilement vers Aix.

Cet axe est inscrit au SCoT comme « Réseau routier secondaire ».
Il est demandé a ce qu'il soit inscrit d’abord en « Réseau routier structurant », puis en « Réseau Express

Métropolitain routier ».

=> Desserte vers le bassin Salonais

Les flux vers la Commune de Salon de Provence, notamment en transport en commun, ne sont pas satisfaisants
et méritent d’étre davantage développés.

Cet axe est inscrit au SCoT comme « Réseau routier structurant ».
Il est demandé a ce qu'il soit inscrit en « Réseau Express Métropolitain routier ».

Concernant la gare de Lamanon : celle-ci apparait au SCoT en tant que Pdle d’échanges multimodaux.

Il est demandé a ce que le site de la gare soit suffisamment dimensionné pour permetire 'accueil des
véhicules. Une attention particuliére devra étre portée sur la question du stationnement.

De plus, il sera nécessaire de prévoir des navettes Mallemort — Lamanon avec une cadence satisfaisante ( &
minima matin et soir).

= Importance de la RD7ZN

Mettre davantage en exergue l'importance de la RD7N notamment lorsque le trafic est chargé sur
I'autoroute A7 et au niveau du péage de Lancgon-Provence.

Les poids lourds quittent ’A7 & Sénas, empruntent la RD7N, traversent Mallemort (Hameau Pont Royal) puis
se dirigent vers Charleval pour se diriger vers Pertuis/ Gap : cela évite aux poids lourds de descendre
jusqu’a Aix pour ensuite remonter la vallée de la Durance direction Gap.

Cette connexion concerne également le transport en commun : ce réseau est structurant pour le nord Bouches
du Rhéne, il est donc attendu un haut niveau de mobilité.

Bien que I'axe soit identifié comme secondaire au SCoT, ce point doit &tre mis en cohérence avec le schéma
de la logistique multimodale.
Il est demandé a ce qu'il soit retenu & minima en « Réseau routier structurant », voir en « Réseau Express

Métropolitain routier ».

Enfin, il est demandé de faire apparaitre sur la cartographie N°6, la connexion routiére avec la commune
d’Alleins, au niveau des voies départementale suivantes :

- RD16

- RD17d

=> Les connexions avec les Départements

La connexion avec les départements voisins est peu traitée.

On n’évoque pas, par exemple, la Gare TGV d’Avignon alors qu’une large part des habitants du nord de
la métropole fréquente cette gare et non celle d’Aix.

De méme, La Durance ne peut-étre traversée qu’ad Cavaillon, Mallemort et Cadenet, ce qui crée un flux
routier conséquent sur notre commune et des améliorations possibles intéressantes pour le développement
des aires de co-voiturage.

Ce point mérite d’apparaitre sur la carte N°6.
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6- DOO - cartographie N°7 — Poursuivre la réalisation d’un systéme vélo plus global

La voie verte est identifiée au SCoT, toutefois le trongon est incomplet.
Il est demandé & ce que la carte N°7 soit complétée par litinéraire Sénas — Mallemort.

Toutefois il est nécessaire d’envisager un maillage plus large sur le Val de Durance, en permettant le
développement des pistes cyclables le long des voies structurantes et secondaires.

Une attention particuliere doit étre portée sur les axes reliant les communes aux pdles d’échanges
multimodaux.

Il est demandé & ce que la carte N°7 soit complétée, en inscrivant le long des voies structurantes et
secondaires un itinéraire cyclable.

Ces itinéraires permettront ainsi de se déplacer & vélo vers les péles d'échanges multimodaux, mais plus
globalement sur I'ensemble du territoire métropolitain.

7- DOO - cartographie N°8 — Consolider un écosystéme économique d’excellence et développer
des sites attractifs et connectés

Il est important de souligner que le pdle identifié au Sud de la commune, au niveau de la Confrérie
correspond au site de Pom Alliance. Il s’agit donc de confirmer cette activité productive au sein du SCoT.

8- Le Document d’Aménagement Artisanal, Commercial et Logistique (DAACL)

Le DAACL, conformément au SDUC, identifie deux péles de développement commercial :

- La centralité urbaine de proximité, correspondant aux commerces de centre-ville,
- La Secteur d’Implantation Périphérique (SIP), correspondant & la Zone d’activité de la verdiere,
(zone d’Intermarché).

Il est proposé d’émettre les réserves suivantes :

- Prévoir sur le futur Ecoquartier du ROURE, la possibilité d'y intégrer des commerces de proximité.
- La SIP « La Verdiére » : le DAACL indique que :

( La création (ou modification de destination) ou I'extension de surfaces de vente n’est admise que sous les
conditions suivantes :
» i elle est réalisée en densification ou en renouvellement des emprises béties,
> sielle est réalisée sur des espaces déja artificialisés ou prévoit une artificialisation intégralement
compensée
> et est inférieure ou égale & 10% des surfaces globales de vente existantes ayant fait I'objet
d’une autorisation commerciale & la date d’approbation du SCoT, toutes typologies de
commerce confondues.
» Lorsque la majorité des commerces existants présente des surfaces de vente inférieures & 1 000
m?2, la surface de vente maximale des commerces autorisés ne pourra dépasser 30% de 75%
des surfaces globales d’emprises au sol des commerces situées dans le SIP & la date
d’approbation du SCoT. »

Il est demandé a ce que soit annexé au DAACL, au moment de I'approbation du SCoT, les surfaces indiquées
ci-dessus pour chaque commune, afin que celles-ci puissent étre en mesure de connaitre précisément leur
potentiel de création et d’extension des surfaces de vente.

Aprés en avoir délibéré,

Le Conseil Municipal, & la Majorité de ses membres,

Emet un avis favorable au projet de SCoT Métropolitain arrété en date du 26 juin 2024, avec les réserves
telles que listées dans I'exposé ci-dessus ;
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Avutorise Madame le Maire & effectuer toutes les démarches utiles et nécessaires & I'application de la
présente délibération.

Fait et délibéré les jour, mois et an susdits.
Votes pour : 19

Votes contre : 6
Abstention: 1

OlHéléne GENTE
Maire de Mallemort




